Wie im richtigen Leben: Im Simulator
trainiert ein Schiler Verfahren -
kostengunstig und effektiv. Der ELITE
S812 ist vom LBA zugelassen
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FLIGHT TRAINING

WEITERBILDUNG BEI TL AVIATION

Uber den

Von auBen: Bei TL Aviation reprasentiert der ELITE-Simulator
eine PA-28 mit Verstellpropeller und Einziehfahrwerk

Tellerrand hinaus

Es gibt viele Moglichkeiten, seinen fliegerischen Horizont zu erweitern, etwa durch
Zusatzberechtigungen oder sogar ein Upgrade zum Fluglehrer. TL Aviation in
Moénchengladbach hat noch mehr im Programm. Die Flugschule wird von zwei
Berufspiloten geleitet und geht jetzt in ihre erste Saison

TEXT Heike Schweigert
FoTos Heike Schweigert, TL Aviation

s muss ja nicht gleich eine Li-
zenz fir Verkehrspiloten (ATPL)
sein — zwischen Privatpilotenli-
zenz (PPL) und ATPL liegen viele
Weiterbildungsoptionen. Je nach
personlichen Vorlieben sind sie eine Er-
ganzung zum reinen PPL(A) mit Klassenbe-
rechtigung flr einmotorige, Kolbenmotor-
getriebene Landflugzeuge.
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Aber natlrlich ermoglicht TL Aviation
auch den Einstieg in die Motorfliegerei, und
zwar oberhalb der Gewichtsgrenzen von
Luftsportgerdten (Ultraleichtflugzeugen).
»Unsere Erfahrungen aus dem gewerbli-
chen Flugbetrieb mit Citationjet, Boeing
und Airbus mochten wir an die Flugschtler
weitergeben, sagt Ausbildungsleiter To-
bias Lehmann tber seine Motivation und
die seiner Kollegen. »Wir alle haben Spaf3
am Schulen, egal ob Berufspilot bei einem
Air-Taxi-Unternehmen oder Kapitan bei ei-
ner Airline.« Lehmann war Flight Safety Of-

ficer und Auditor bei German Sky Airlines
sowie Kapitdn auf Boeing 737 bei PrivatAir,
sein Partner Gerrit Arlt, eigentlich Ortho-
pade und in der Zulassung zum Fliegerarzt,
flog beruflich CitationJet. Beiden ist das
Standardisierte wichtig, auch in der Privat-
fliegerei, die souverdne Beherrschung sich
wiederholender Ablaufe in allen Phasen ei-
nes Flugs. »Nur das Einhalten der erlernten
Verfahren bringt Sicherheit im Single-Pilot-
Cockpite, sagt Lehmann.

Das beginnt bei der Schulung fur die
Motorflug-Basislizenz, den LAPL (Light Air-



craft Pilot Licence). Wer mehr mochte, als
maximal drei Passagiere mitzunehmen,
zwei Tonnen Abflugmasse von festem Bo-
den in die Luft zu bringen und sich in EASA-
Mitgliedstaaten zu bewegen, kann in Mon-
chengladbach den PPL(A) erwerben. Damit
gibt es keine Begrenzung der Abflugmasse
oder Passagierzahl, und die Gultigkeit en-
det nicht an den Grenzen Europas — eine
Privatpilotenlizenz ldsst sich in Lizenzen
auflereuropaischer Staaten umschreiben.
Auflerdem kann man den PPL mit verschie-
denen Berechtigungen erweitern, etwa fur
mehrmotorige Maschinen, Wasserflug,
Kunst-, Nacht- oder Instrumentenflug (IFR).

Hier hat TL Aviation interessante An-
gebote fur jeden, der bereits eine Lizenz
besitzt. Auf der Grundlage von LAPL oder
PPL(A) bietet die Flugschule Auftrischungs-
kurse zu Themen wie »VFR into IMC«
beziehungsweise »Umkehrkurve in IMC«
oder »Gefangen uber den Wolken« bis hin
zu »Durchflug von Luftraum C« und »VFR-
Funknavigation«.

Um das theoretische Wissen und die
praktische Erfahrung aufzufrischen, muss
man in Monchengladbach gar nicht unbe-
dingt in die Luft. Trainiert wird kostengtns-
tig und effektiv im Simulator. Daftr steht
ein ELITE S812 aus der Schweiz zur Verfu-
gung. Der Flight and Navigation Procedu-

res Trainer, Typ II (FNPT II), ist sowohl von
der amerikanischen Luftfahrtbehérde FAA
als auch vom deutschen LBA zugelassen.
Stunden, die hierauf »geflogen« werden,
konnen ganz oder teilweise etwa in der In-
strumentenflugausbildung oder zur Erlan-
gung einer Klassenberechtigung angerech-
net werden. Bei TL Aviation reprasentiert
der Elite-Simulator eine Piper PA-28 Arrow
IV (Einmot mit Einziehfahrwerk und Ver-
stellpropeller).

erzeit noch einmalig in Deutsch-
land ist dabei die modulare Bau-
weise von Hard- und Software, die
es ermoglicht, innerhalb von funf
Minuten aus einem Glascockpit mit Gar-
min G500 Primary Flight Display ein Cock-
pit mit analogen Instrumenten zu zaubern,
also mit separaten »Uhren« fur HSI und
RMI. Hierzu mussen lediglich die Maske des
Instrumentenbretts getauscht und die Soft-
ware umgestellt werden. So kommen Pilo-
ten mit unterschiedlichen Vorlieben und
Anforderungen auf ihre Kosten. Die modu-
lare Bauweise des Simulators ermoglicht
sogar den Umbau zu einer King Air.
Egal ob analoges oder digitales Cockpit
— ein Garmin GTN 650 ist immer fest im
Panel montiert. Wer mochte, kann unab-
hangig von anderen Ausbildungseinheiten

1| Homebase: An dem nordrhein-westfalischen
Verkehrslandeplatz Ménchengladbach unterrichtet
TL Aviation sowohl Praxis als auch Theorie

2| Aliround-Trainer: Die Flugschul-Cessna 172R
ist IFR-ausgestattet und hat analoge Instrumente

3| Analog oder digital: Das Glascockpit des
Simulators kann in fOnf Minuten zum Panel mit
Rundinstrumenten umgebaut werden

4| Pfiffige Losung: Ausbildungsleiter Tobias

Lehmann mit der austauschbaren Instrumenten-
maske fOr den ELITE S812

—
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den Umgang mit diesem Navigationssys-
tem trainieren oder sich in der Glascockpit-
Konfiguration mit dem Garmin G500 PFD
vertraut machen. Eine weitere Besonder-
heit des Elite-Simulators ist das sogenannte
Dynamic Control Loading: DCL gehort zur
Performance Software, die dafiir sorgt, dass
sich je nach Geschwindigkeit und g-Belas-
tung beispielsweise im Kurvenflug die Kraf-
te sowohl am Steuerhorn als auch an den
Pedalen dndern. Schon beim Beschleuni-
gen am Boden merkt man den Unterschied:
Sobald 30 Knoten erreicht sind, kommt das
Steuerhorn auf den Piloten zu, wodurch die
zunehmend wirksamere Anstromung des
Pendelhohenruders der Arrow IV simuliert
wird. Nach Erfahrungsberichten von Flug-
schilern erleichtert DCL die Handhabung
der Steuerelemente enorm.

anz klassisch findet ein Grofiteil
der Instrumentenflugausbildung
im Simulator statt. Neben dem
herkdmmlichen Weg zur IFR-Be-
rechtigung bietet TL Aviation auch die
Ausbildung fiir Competency based IR und
Enroute IR an. Interessant wird der Verfah-
renstrainer zudem fir Piloten, die nach der
neuen Gesetzgebung Training fir GPS-An-
flige (PBN/RNP Approach Training) nach-
weisen mussen, um ihre IR-Berechtigung
erhalten zu konnen (siehe Kasten rechts).
Tobias Lehmann: »Wir haben uns fir ein
Original-GTN-650 entschieden, um SBAS-
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gestitzte 3D-Anfliige bis zum LPV- oder
LNAV/VNAV-Minimum trainieren zu kon-
nen« (LPV —Localizer Performance with Ver-
tical Guidance; LNAV/VNAV - Lateral Navi-
gation/Vertical Navigation). Vom LBA ist das
Training bereits genehmigt. Etwas Theorie
und eine Stunde im Elite S812 gentigen also,
um sich beim nédchsten Checkflug zur Ver-
lingerung der IR-Berechtigung PBN-Kennt-
nisse im Flugbuch eintragen zu lassen.

Die Nachtflugqualifikation sowie die
Ausbildung zum Fluglehrer sind weitere
Angebote von TL Aviation. Zurzeit ist das
Unternehmen in der Zulassungsphase als
Drohnenschule. Kinftig will man auch
»Multi Engine Piston« (MEP) ausbilden und
in Kooperation mit anderen Dienstleistern
Type Ratings fiir Boeing 737 und Airbus
A320 anbieten. Schlieflich sind einige ehe-
malige Piloten und Ausbilder von Air Berlin
im Team.

Obwohl sich viel um den Simulator
dreht, fliegen die Schiiler nattrlich auch
ganz real. Fur Flige auf Sicht wird eine Pi-
per PA-28 Warrior eingesetzt, fir VFR und
IFR eine mit analogen Instrumenten IFR-
ausgestattete Cessna C172R sowie eine Cir-
rus SR20 G3 mit Avidyne-Glascockpit. Die
Flugschulgriinder und zehn Freelance-
Fluglehrer nehmen auch Checkfliige nach
EASA- und FAA-Standards ab sowie ICAO-
Sprachprifungen Level 4.

Zu Jahresbeginn hatten sich bereits 22
Schiler fir eine Ausbildung bei TL Aviati-

-

1| Platzrunden schrubben: Cessna 172 von TL
Aviation beim Start auf der »31«. Cirrus SR20 G3
und Piper PA-28 Warrior erganzen die Flotte

2 | Modern: Avidyne-Glascockpit in der Cirrus.
Rechts Fluglehrer Felix Komoll

3| 1200 Meter Asphalt: Ménchengladbach bietet
gute Voraussetzungen fur die Ausbildung

on angemeldet. Erste Rlickmeldungen deu-
ten darauf hin, dass die Schule ihren hohen
Ansprichen gerecht wird. So schreibt ein
Schiiler: »Bei Euch lernt man von den Profis
direkt aus der Praxis fur die Praxis.«

.‘ DR

Seit 22. November 2017 ist eine Neuregelung zum Erhalt
der Instrumentenflugberechtigung in Kraft, verdffent-
licht in den NfL 2-376-17. Danach dirfen GPS-basierte
PBN-Verfahren, also auch RNAV-Anflige, ab 25. August
nur noch von Piloten durchgefihrt werden, die Gber PBN-
Rechte verfigen (siehe auch fliegermagazin #1.2018).
PBN-Rechte lassen sich Gber eine theoretische und
praktische Ausbildung erwerben; PBN-Erfahrung gemag
der bisherigen Vorschriften ersetzt diese. Die jahrliche
PBN-Befahigungstberprifung kann mit dem IFR-Checkflug
kombiniert werden. Inhaber einer Instrumentenflug-
berechtigung ohne PBN-Rechte dirfen ab 25. August nur
noch IFR-Strecken- und -Anflugverfahren (ohne PBN)
durchfihren, was praktisch unmdglich ist, da Teile dieser
Verfahren oft iber GPS-Wegpunke definiert sind. Nach
dem 25. August 2020 missen PBN-Rechte Bestandteil
jeder Instrumentenflugberechtigung sein. IFR-Berechtigun-
gen ohne PBN-Rechte sind dann nicht mehr giltig.
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